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Por la cual se promueve la formacion de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via
y se dictan otras disposiciones.

Resumen de Notas de Vigencia

NOTAS DE VIGENCIA:

- Modificada por la Ley 2050 de 2020, ‘por medio de la cual se modifica y adiciona la Ley
1503 de 2011 y se dictan otras disposiciones en seguridad vial y transito', publicada en el
Diario Oficial No. 51.404 de 12 de agosto de 2020.

- Modificada por el Decreto Ley 2106 de 2019, 'por el cual se dictan normas para simplificar,
suprimir y reformar tramites, procesos y procedimientos innecesarios existentes en la
administracion pablica’, publicado en el Diario Oficial No. 51.145 de 22 de noviembre 2019.

- Modificada por la Ley 1811 de 2016, 'por la cual se otorgan incentivos para promover el
uso de la bicicleta en el territorio nacional y se modifica el Codigo Nacional de Transito',
publicada en el Diario Oficial No. 50.033 de 21 de octubre de 2016.

Concordancias

Circular SENA 17 de 2022

EL CONGRESO DE COLOMBIA
DECRETA:

CAPITULOI.

<No incluido en documento oficial>

ARTICULO 1o0. OBJETO. <Articulo modificado por el articulo 16 de la Ley 1811 de 2016. El
nuevo texto es el siguiente:> La presente ley tiene por objeto definir lineamientos generales en
educacion, responsabilidad social empresarial y acciones estatales y comunitarias para promover
en las personas la formacién de habitos, comportamientos y conductas seguros en la viay en
consecuencia, la formacion de criterios autbnomos, solidarios y prudentes para la toma de
decisiones en situaciones de desplazamiento o de uso de la via publica, de tal manera que:

a) Se contribuya a que la educacién en seguridad vial y la responsabilidad como actores de la via
sean asuntos de interés pablico y objeto de debate entre los ciudadanos;

b) Se impulsen y apoyen camparfias formativas e informativas de los proyectos de investigaciéon y
de desarrollo sobre seguridad vial;

c) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores sobre la necesidad de lograr una movilidad



racional y sostenible;

d) Se concientice a autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de que la educacion vial
no se basa solo en el conocimiento de normas y reglamentaciones, sino también en habitos,
comportamientos y conductas;

e) Se establezca una relacién e identidad entre el conocimiento teorico sobre las normas de
transito y el comportamiento en la via;

f) Se impulsen y apoyen camparias formativas e informativas sobre el uso de la bicicleta como
medio de transporte en todo el territorio nacional.

PARAGRAFO 1o. El Gobierno nacional incluira dentro del Plan Nacional de Seguridad Vial las
medidas necesarias que permitan incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte en el
territorio nacional, de un modo responsable y de respeto a todos los usuarios de los medios de
transporte.

PARAGRAFO 20. El Gobierno nacional reglamentara la obligatoriedad, las caracteristicas
técnicas y los materiales de los cascos para biciusuarios antes de tres (3) meses después de
promulgada esta ley.

Notas de Vigencia

- Articulo modificado por el articulo 16 de la Ley 1811 de 2016, 'por la cual se otorgan
incentivos para promover el uso de la bicicleta en el territorio nacional y se modifica el
Caodigo Nacional de Transito', publicada en el Diario Oficial No. 50.033 de 21 de octubre de
2016.

Concordancias
Ley 2050 de 2020; Art. 1; Art. 2; Art. 3; Art. 4; Art. 5; Art. 6; Art. 7
Legislacién Anterior

Texto original de la Ley 1503 de 2011:

ARTICULO 1. La presente ley tiene por objeto definir lineamientos generales en educacion,
responsabilidad social empresarial y acciones estatales y comunitarias para promover en las
personas la formacion de habitos, comportamientos y conductas seguros en la viay en
consecuencia, la formacion de criterios autbnomos, solidarios y prudentes para la toma de
decisiones en situaciones de desplazamiento o de uso de la via pablica, de tal manera que:

a) Se contribuya a que la educacién en seguridad vial y la responsabilidad como actores de la
via sean asuntos de interés publico y objeto de debate entre los ciudadanos;

b) Se impulsen y apoyen campafas formativas e informativas de los proyectos de
investigacion y de desarrollo sobre seguridad vial;

c) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores sobre la necesidad de lograr una
movilidad racional y sostenible;

d) Se concientice a autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de que la educacion
vial no se basa solo en el conocimiento de normas y reglamentaciones, sino también en



habitos, comportamientos y conductas;

e) Se establezca una relacién e identidad entre el conocimiento teérico sobre las normas de
transito y el comportamiento en la via.

ARTICULO 20. ACTORES DE LA VIA. Son actores de la via, todas las personas que
asumen un rol determinado, para hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse entre un
lugar y otro, por lo tanto se consideran actores de transito y de la via los peatones, los
transelntes, los pasajeros y conductores de vehiculos automotores y no automotores, los
motociclistas, los ciclistas, los acompafiantes, los pasajeros, entre otros.

CAPITULOII.
LINEAMIENTOS EN EDUCACION EN SEGURIDAD VIAL.

ARTICULO 30. EDUCACION VIAL. La educacion vial consiste en acciones educativas,
iniciales y permanentes, cuyo objetivo es favorecer y garantizar el desarrollo integral de los
actores de la via, tanto a nivel de conocimientos sobre la normativa, reglamentacién y
sefializacion vial, como a nivel de habitos, comportamientos, conductas, y valores individuales y
colectivos, de tal manera que permita desenvolverse en el ambito de la movilizacion y el transito
en perfecta armonia entre las personas y su relacion con el medio ambiente, mediante actuaciones

legales y pedagdgicas, implementadas de forma global y sistémica, sobre todos los ambitos
implicados y utilizando los recursos tecnoldgicos mas apropiados.

El fin ultimo de la educacién vial es el logro de una dptima seguridad vial.

Por ello, la educacion vial debe:

1. Ser permanente, acompafando el desarrollo de la persona en todas sus etapas de crecimiento.
2. Ser integral, transmitiendo conocimientos, habilidades y comportamientos positivos.

3. Estar basada en valores fundamentales, como lo son la solidaridad, el respeto mutuo, la
tolerancia, la justicia, etc.

4. Lograr la convivencia en paz entre todos los actores de la via.
ARTICULO 4o. Adicionese un literal (i) al articulo 13 de la Ley 115 de 1994, que quedara
asi:

Articulo 13. Objetivos comunes de todos los niveles. Es objetivo primordial de todos y cada uno
de los niveles educativos el desarrollo integral de los educandos mediante acciones estructuradas
encaminadas a:

a) Formar la personalidad y la capacidad de asumir con responsabilidad y autonomia sus
derechos y deberes;

b) Proporcionar una sélida formacion ética y moral, y fomentar la practica del respeto a los
Derechos Humanos;

c) Fomentar en la institucion educativa, practicas democraticas para el aprendizaje de los



principios y valores de la participacion y organizacion ciudadana y estimular la autonomiay la
responsabilidad;

d) Desarrollar una sana sexualidad que promueva el conocimiento de si mismo y la autoestima,
la construccion de la identidad sexual dentro del respeto por la equidad de los sexos, la
afectividad, el respeto mutuo y prepararse para una vida familiar arménica y responsable;

e) Crear y fomentar una conciencia de solidaridad internacional,

f) Desarrollar acciones de orientacion escolar, profesional y ocupacional;

g) Formar una conciencia educativa para el esfuerzo y el trabajo, y

h) Fomentar el interés y el respeto por la identidad cultural de los grupos étnicos;

i) EI Ministerio de Educacion Nacional, mediante un trabajo coordinado con el Ministerio de
Transporte, el Ministerio de Salud y Proteccion Social y con apoyo del Fondo de Prevencion
Vial, orientard y apoyara el desarrollo de los programas pedagogicos para la implementacion de
la ensefianza en educacion vial en todos los niveles de la educacion bésica y media.

ARTICULO 50. Adicionese un literal (f) al articulo 14 de la Ley 115 de 1994, que quedara
asi:

Articulo 14. Ensefianza obligatoria. En todos los establecimientos oficiales o privados que
ofrezcan educacion formal es obligatoria en los niveles de la educacién preescolar, basica 'y
media cumplir con:

a) El estudio, la comprension y la practica de la Constitucion y la instruccién civica, de
conformidad con el articulo 41 de la Constitucion Politica. Dentro de la capacitacion a que se
refiere este literal, deberan impartirse nociones basicas sobre jurisdiccion de paz, mecanismos
alternativos de solucion de conflictos, derecho de familia, derecho laboral y contratos mas
usuales;

b) El aprovechamiento del tiempo libre, el fomento de las diversas culturas, la practica de la
educacion fisica, la recreacion y el deporte formativo, para lo cual el Gobierno promoveray
estimulara su difusion o desarrollo;

c) La ensefianza de la proteccion del ambiente, la ecologia y la preservacion de los recursos
naturales, de conformidad con lo establecido en el articulo 67 de la Constitucion Politica;

d) La educacion para la justicia, la paz, la democracia, la solidaridad, la confraternidad, el
cooperativismo y, en general, la formacion de los valores humanos, y

e) La educacion sexual, impartida en cada caso de acuerdo con las necesidades psiquicas, fisicas
y afectivas de los educandos segun su edad;

f) El desarrollo de conductas y habitos seguros en materia de seguridad vial y la formacion de
criterios para avaluar las distintas consecuencias que para su seguridad integral tienen las
situaciones riesgosas a las que se exponen como peatones, pasajeros y conductores.

PARAGRAFO 1o. El estudio de estos temas y la formacion en tales valores, salvo los literales a)
y b), no exige asignatura especifica. Esta informacion debe incorporarse al curriculo y



desarrollarse a través todo en plan de estudios.

PARAGRAFO 20. Los programas a que hace referencia el literal b) del presente articulo seran
presentados por los establecimientos educativos a la Secretaria de Educacién del respectivo
municipio o ante el organismo que haga sus veces para su financiacion con cargo a la
participacion de los ingresos corrientes de la Nacion destinados por la ley para tales areas de
inversion social.

ARTICULO 60. Adicionese un literal (k) al articulo 16 de la Ley 115 de 1994, que quedara
asi:

Articulo 16. Objetivos especificos de la educacion preescolar. Son objetivos especificos del
nivel preescolar:

a) El conocimiento del propio cuerpo y de sus posibilidades de accién, asi como la adquisicion
de su identidad y autonomia;

b) El crecimiento armonico y equilibrado del nifio, de tal manera que facilite la motricidad, el
aprestamiento y la motivacion para la lecto-escritura y para las soluciones de problemas que
impliquen relaciones y operaciones matematicas;

c) El desarrollo de la creatividad, las habilidades y destrezas propias de la edad, como también de
su capacidad de aprendizaje;

d) La ubicacion espacio-temporal y el ejercicio de la memoria;

e) El desarrollo de la capacidad para adquirir formas de expresion, relacion y comunicacion y
para establecer relaciones de reciprocidad y participacion, de acuerdo con normas de respeto,
solidaridad y convivencia;

f) La participacion en actividades ludicas con otros nifios y adultos;
g) El estimulo a la curiosidad para observar y explorar el medio natural, familiar y social;
h) El reconocimiento de su dimension espiritual para fundamentar criterios de comportamiento;

i) La vinculacion de la familia y la comunidad al proceso educativo para mejorar la calidad de
vida de los nifios en su medio, y

j) La formacion de hébitos de alimentacidn, higiene personal, aseo y orden que generen
conciencia sobre el valor y la necesidad de la salud;

k) La adquisicion de habitos de observacion visual, auditiva y psicomotriz para la creacién de
actitudes y comportamientos de prevencion frente al transito, respeto a las normas y autoridades,
y actitudes de conciencia ciudadana en materia de uso de la via.

ARTICULO 70. Adicionese un literal (i) al articulo 30 de la Ley 115 de 1994 y adiciénense
dos literales, con los que el articulo 30 quedara asi:

Articulo 30. Objetivos especificos de la educacion media academica. Son objetivos especificos
de la educacion media académica:



a) La profundizacion en un campo del conocimiento o en una actividad especifica de acuerdo con
los intereses y capacidades del educando;

b) La profundizacidn en conocimientos avanzados de las ciencias naturales;

¢) La incorporacion de la investigacion al proceso cognoscitivo, tanto de laboratorio como de la
realidad nacional, en sus aspectos natural, economico, politico y social;

d) El desarrollo de la capacidad para profundizar en un campo del conocimiento, de acuerdo con
las potencialidades e intereses;

e) La vinculacion a programas de desarrollo y organizacion social y comunitaria, orientados a dar
solucion a los problemas sociales de su entorno;

f) El fomento de la conciencia y la participacion responsable del educando en acciones civicas y
de servicio social;

g) La capacidad reflexiva y critica sobre los multiples aspectos de la realidad y la comprensién de
los valores éticos, morales, religiosos y convivencia en sociedad:;

h) El cumplimiento de los objetivos de la educacion basica contenidos en los literales b) del
articulo 20, c) del articulo 21y c), e), h), i), k), ii) del articulo 22 de la presente ley;

i) La formacion en seguridad vial.

ARTICULO 80. Modifiquese el articulo 117 de la Ley 30 de 1992, el cual quedara asi:

Acrticulo 117. Las Instituciones de Educacién Superior deben adelantar programas de bienestar
entendidos como el conjunto de actividades que se orientan al desarrollo fisico, psicoafectivo,
espiritual y social de los estudiantes, docentes y personal administrativo.

El Consejo Nacional de Educacion Superior (CESU) determinara las politicas de bienestar
universitario y de prevencion vial. Igualmente, creard un fondo de bienestar universitario con
recursos del Presupuesto Nacional y de los entes territoriales que puedan hacer aportes.

El fondo sefialado anteriormente sera administrado por el Ministerio de Educacién Nacional o,
por la entidad que el Ministerio delegue para estos efectos.

ARTICULO 90. Modifiquese el articulo 56 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 56. Obligatoriedad de la ensefianza. Se establece como obligatoria, en la educacion
Preescolar, Basica Primaria, Basica Secundaria, la ensefianza en educacion vial de manera
sistematica, de conformidad con los objetivos y propdsitos sefialados en la presente ley.

PARAGRAFO. Los Ministerios de Transporte y Educacion Nacional, tendran un plazo de doce
(12) meses a partir de la fecha de sancidon de la presente ley para expedir la reglamentacion
atinente al cumplimiento de lo dispuesto en este articulo y para presentar las orientaciones y
estrategias pedagogicas para la educacion en seguridad vial en cada uno de los niveles de
educacion aqui descritos.

ARTICULO 10. CONTENIDOS DE LOS PROGRAMAS DE EDUCACION VIAL. El



Gobierno Nacional, mediante un trabajo coordinado entre el Ministerio de Transporte, el
Ministerio de Educacién y el Ministerio de Salud y Proteccion Social, con apoyo del Fondo de
Prevencidn Vial o el organismo que haga sus veces, y otras entidades y organizaciones del sector
educativo y civil especialistas en seguridad vial, desarrollaran los programas marco para la
implementacién de la ensefianza en educacion vial de manera sistematica en todos los niveles de
la educacion formal.

En todo caso, los objetivos que orientaran el desarrollo de tales programas y, en consecuencia, la
formacion en educacion vial de manera sistemética en los niveles de educacion preescolar, basica
primaria y basica secundaria son los siguientes:

1. Generar habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y la capacidad de analizar el
riesgo posible con determinadas conductas y habitos.

2. Fomentar sentimientos de sensibilidad social, de aprecio y valor por la vida, las personas, y la
naturaleza que se proyecten més allé de la esfera individual.

3. Generar la toma de conciencia de cada individuo como agente de bienestar y seguridad y
agente de riesgo en la via.

4. Preparar al individuo para circular por la via pablica con reconocimiento pleno de los derechos
y responsabilidades que le competen como ciudadano.

5. Fomentar actitudes de cooperacion y solidaridad con los demaés y de reconocimiento de que
sus actos tienen consecuencias tanto en si mismo como en los demas.

6. Fomentar las actitudes de tolerancia y respeto hacia los demas.

7. Desarrollar competencias que permitan evaluar con claridad los riesgos a los que esta expuesto
y responder con comportamientos mas racionales en la via.

8. Propiciar actitudes de precaucion y prevencion permanentes manteniendo una constante
atencion del entorno.

9. Generar en el individuo la capacidad de evaluar las propias capacidades y determinar qué
puede y qué no puede hacer y el riesgo al que se expone frente a situaciones que exigen
habilidades y capacidades personales con las que no cuenta.

10. Preparar al individuo para participar de los debates que se generen con ocasion de las
medidas para la regulacién de la circulacion y el transito.

11. Fomentar en el individuo una actitud de participacion critica y creativa para resolver los
conflictos caracteristicos del espacio publico.

PARAGRAFO 1o. El Gobierno Nacional tendra, a partir de entrada en vigencia de la presente
ley, doce (12) meses para convocar a todos los actores indicados y cumplir con lo dispuesto en el
presente articulo.

PARAGRAFO 20. FORMACION DE DOCENTES. Los docentes son un factor clave del
cambio en los habitos, comportamientos y conductas de que trata la presente ley. En razon a ello,
definidos los programas marco para la ensefianza de la seguridad vial, todas las Entidades
Territoriales adelantaran el necesario proceso de capacitacion para docentes con el objetivo de



que puedan cumplir el propdsito pedagogico sefialado.

PARAGRAFO 30. Los programas marco para la ensefianza en educacion vial seran
implementados en todas las instituciones educativas publicas o privadas que ofrecen los niveles
de educacion preescolar, basica primaria y basica secundaria en el periodo lectivo
inmediatamente siguiente a la expedicion de los programas de ensefianza en educacion vial por
parte del Gobierno Nacional.

En materia de educacion superior, el CESU, sera el competente para determinar las politicas de
bienestar universitario y de prevencion vial.

ARTICULO 11. SERVICIO SOCIAL EN SEGURIDAD VIAL. Los establecimientos
educativos estatales y privados incorporaran la ensefianza de seguridad vial como una opcion en
el proyecto pedagogico que permite a los estudiantes que cursan los dos (2) afios
correspondientes a la educacion media realizar el servicio social obligatorio.

Para tal efecto, impartiran la ensefianza de la educacion vial en los términos, principios y
objetivos definidos en la presente ley a los alumnos de grados inferiores, este programa podré ser
ejecutado por el establecimiento en forma conjunta con entidades gubernamentales y no
gubernamentales especializadas en el tema.

CAPITULOIII.

LINEAMIENTOS PARA EL SECTOR PRIVADO EN SEGURIDAD VIAL.

ARTICULO 12. DISENO, IMPLEMENTACION Y VERIFICACION DEL PLAN
ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL. <Articulo modificado por el articulo 110 del Decreto
Ley 2106 de 2019. El nuevo texto es el siguiente:> Toda entidad, organizacion o empresa del
sector publico o privado, que cuente con una flota de vehiculos automotores o no automotores
superior a diez (10) unidades, o que contrate o administre personal de conductores, debera
disefiar e implementar un Plan Estratégico de Seguridad Vial en funcion de su misionalidad y
tamano, de acuerdo con la metodologia expedida por el Ministerio de Transporte y articularlo
con su Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (SGSST).

En ningln caso el Plan Estratégico de Seguridad Vial requerira aval para su implementacion.

Para tal efecto, debera disefiar el Plan Estratégico de Seguridad Vial que contendra como
minimo:
1. Diagnéstico y caracterizacion de los riesgos de seguridad vial de la empresa, asociados a la

flota de vehiculos o al personal de conductores.

2. Capacitaciones en seguridad vial a los trabajadores de su entidad organizacion o empresa
independientemente del cargo o rol que desempefie.

3. Compromisos claros del nivel directivo de la entidad organizacion o empresa orientados al
cumplimiento de las acciones y estrategias en seguridad vial.

4. Actividades de inspeccion y mantenimiento periodico a los vehiculos de la entidad
organizacion o empresa incluidos los vehiculos propios de los trabajadores puestos al servicio de
la organizacion para el cumplimiento misional de su objeto o funcion.



Notas de Vigencia

- Articulo modificado por el articulo 110 del Decreto Ley 2106 de 2019, 'por el cual se dictan
normas para simplificar, suprimir y reformar trdmites, procesos y procedimientos
innecesarios existentes en la administracion publica’, publicado en el Diario Oficial No.
51.145 de 22 de noviembre 2019.

Concordancias
Ley 2050 de 2020; Art. 1; Art. 2; Art. 3; Art. 4; Art. 5; Art. 6; Art. 7

Decreto 1252 de 2121; Art. 1; Art. 2 (DUR 1079 de 2015; Art. 2.3.2.1; Art. 2.3.2.3.1 Art.
2.3.2.3.2; Art. 2.3.2.3.3; Art. 2.3.2.3.4)

Resolucion MINTRANSPORTE 20223040040595 de 2022

Resolucion MINTRANSPORTE 1231 de 2016

Resolucion MINTRANSPORTE 1565 de 2014
Legislacion Anterior

Texto original de la Ley 1503 de 2011:

ARTICULO 12. Toda entidad, organizacion o empresa del sector publico o privado que para
cumplir sus fines misionales o en el desarrollo de sus actividades posea, fabrique, ensamble,
comercialice, contrate, o administre flotas de vehiculos automotores o0 no automotores
superiores a diez (10) unidades, o contrate o administre personal de conductores, contribuiran
al objeto de la presente ley.

Para tal efecto, debera disefiar el Plan Estratégico de Seguridad Vial que sera revisado cada
dos (2) afios para ser ajustado en lo que se requiera. Este Plan contendra, como minimo, las
siguientes acciones:

1. Jornadas de sensibilizacion del personal en materia de seguridad vial.
2. Compromiso del personal de cumplir fielmente todas las normas de transito.

3. Oferta permanente, por parte de la entidad, organizacion o empresa, de cursos de seguridad
vial y perfeccionamiento de la conduccion.

4. Apoyar la consecucion de los objetivos del Estado en materia de seguridad vial.
5. Realizar el pago puntual de los montos producto de infracciones a las normas de transito.

6. Conocer y difundir las normas de seguridad vial.

ARTICULO 12A. PROGRAMA PEDAGOGICO EN PLANES ESTRATEGICOS DE
SEGURIDAD VIAL. <Articulo adicionado por el articulo 2 de la Ley 2050 de 2020. El nuevo
texto es el siguiente:> EIl Ministerio de Transporte en coordinacién con la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, el Ministerio de Educacién y el Ministerio de Trabajo, en un plazo maximo de
doce (12) meses contados a partir de la sancién de la presente ley, disefiaran e implementaran un
programa pedagogico mediante el cual se imparta capacitacion en el disefio, implementacion de



los Planes Estratégicos de Seguridad Vial, articulados con el Sistema de Gestion en Seguridad y
Salud en el Trabajo SGSST.

PARAGRAFO. El programa definira los contenidos de acuerdo con la metodologia de disefio e
implementacién de PESV, destinatarios, frecuencia, herramientas metodoldgicas y demas
condiciones necesarias para su implementacion.

Notas de Vigencia

- Articulo adicionado por el articulo 2 de la Ley 2050 de 2020, 'por medio de la cual se
modifica y adiciona la Ley 1503 de 2011 y se dictan otras disposiciones en seguridad vial y
transito’, publicada en el Diario Oficial No. 51.404 de 12 de agosto de 2020.

Concordancias

Ley 2050 de 2020; Art. 1; Art. 3; Art. 4; Art. 5; Art. 6; Art. 7

ARTICULO 13. ESTABLECIMIENTOS DE EXPENDIO Y/O CONSUMO DE BEBIDAS
ALCOHOLICAS. Todos los establecimientos que devenguen el cuarenta por ciento (40%) o mas
de sus ingresos por la venta de bebidas alcohoélicas contribuiran al objeto de la presente ley. Para
tal efecto, se comprometeran a desarrollar acciones orientadas al consumo responsable de
alcohol, contenidas en un plan estratégico.

El Gobierno Nacional definira los objetivos y contenidos que deben comprender tales planes, en
un periodo no superior a un (1) afio a partir de la entrada en vigencia de la presente ley.

ARTICULO 14. MEDIOS DE COMUNICACION. Los medios de comunicacion en ejercicio
de su autonomia y del autocontrol que les compete, contribuiran al objeto de la presente ley, asi:

1. Procuraran incorporar la aplicacion de los términos de violencia vial, siniestro de transito,
siniestralidad vial y actores de la via.

2. Se autocontrolaran, en lo referente a conductas contrarias al objeto y propdsitos de la presente
ley, en los contenidos de su propiedad.

3. Ofreceran servicios, en condiciones de igualdad, en relacion con la publicidad que tenga por
objeto generar conciencia en el consumidor sobre la importancia de la seguridad vial y de la no
comision de conductas que pongan en riesgo la seguridad y la vida en las vias.

CAPITULOIV.

LINEAMIENTOS PARA LA ACCION COMUNITARIA EN SEGURIDAD VIAL.

ARTICULO 15. PARTICIPACION COMUNITARIA, La comunidad organizada en espacios
de participacion o de accion comunal promovera el cumplimiento del objeto y principios de la
presente ley. Para tal efecto, entre otras, podra hacer uso de los siguientes mecanismos y
estrategias:

1. Control social ciudadano a los compromisos de las administraciones territoriales en materia de
seguridad vial.



2. Convocar el voluntariado en las respectivas comunidades para alentar a los ciudadanos a
respetar los enunciados consignados en la tarjeta de compromiso personal en seguridad vial de
que trata el articulo 22 de la presente ley.

3. Alentar a las autoridades locales a mejorar las medidas de seguridad vial en lugares que
presenten siniestros viales de manera frecuente.

4. ldentificar lugares seguros para cruzar las vias pablicas, sobre todo en las inmediaciones de
instituciones educativas.

ARTICULO 16. INTERVENCION DE LA COMUNIDAD EN LA ViA. Previa autorizacion
del Gobierno Local correspondiente, la comunidad realizara intervenciones de caracter
simbolico, cultural o artistico en las areas de exclusion y en zonas inmediatamente aledafias a las
vias con indices de siniestralidad vial significativos a nivel barrial, con el propdsito de comunicar
y hacer pedagogia en materia de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via.

ARTICULO 17. COMPROMISO COMUNITARIO. Las comunidades apoyaran la
consecucion de los objetivos del Estado en materia de seguridad vial de toda forma posible, y
participaran activa y efectivamente de los actos, eventos, o iniciativas propuestos desde las
Administraciones o el sector privado en pro de la Seguridad Vial.

CAPITULO V.

LINEAMIENTOS PARA LA ACCION ESTATAL EN SEGURIDAD VIAL.

ARTICULO 18. PORTAL DE LA SEGURIDAD VIAL. El Gobierno Nacional crear el
Portal de la Seguridad Vial como una herramienta en Internet para informar de las
investigaciones y avances en materia de seguridad vial, el reporte de siniestros de transito con
objetivos de concientizacion, el reporte de experiencias positivas en desarrollo del cumplimiento
de los contenidos de la presente ley, la posibilidad de que cualquier ciudadano denuncie el
incumplimiento de los contenidos de la presente ley, entre otras.

El disefio técnico y grafico debera permitir a cualquier ciudadano la posibilidad de acceder al
Portal para cumplir con lo sefialado en el presente articulo.

ARTICULO 19. TARJETA DE COMPROMISO PERSONAL CON LA SEGURIDAD
VIAL. Las Entidades Territoriales emitiran la tarjeta de compromiso personal con la seguridad
vial. Esta tarjeta sera para el uso de los funcionarios y servidores publicos, peatones o
transelintes, pasajeros y conductores en general.

La tarjeta contendré enunciadas medidas de seguridad vial que el titular se compromete a
respetar y a aplicar. Para el caso de los conductores, la tarjeta sera visible en el vehiculo
(automotor o no automotor).

PARAGRAFO 1o. El Gobierno Nacional reglamentara las caracteristicas generales de la tarjeta
de compromiso personal con la seguridad vial y las Entidades Territoriales definiran los
enunciados de acuerdo al contexto propio de seguridad vial.



ARTICULO 20. INCENTIVOS AL COMPROMISO CON LA SEGURIDAD VIAL. Las
entidades, organizaciones 0 empresas que demuestren un compromiso decidido en pro de
mejorar los problemas en materia de seguridad vial recibir&n incentivos en materia fiscal o de
contratacion pablica. EI Gobierno Nacional reglamentara la materia. Entidades Territoriales
definiran los enunciados de acuerdo al contexto propio de seguridad vial.

ARTICULO 21. MAPAS DE SINIESTRALIDAD VIAL. Todas las entidades territoriales
elaboraran un mapa de siniestralidad vial con el proposito de determinar de manera especifica los
puntos cruciales en que se requiere la intervencion publica y las estrategias para lograr mejorar
los indices de siniestralidad vial detectados.

ARTICULO 22. ENFASIS EN PLANES DE DESARROLLO. Todos los Planes de
Desarrollo incluiran capitulos especificos sobre medidas en pro de la seguridad vial en la
respectiva entidad territorial con el correspondiente presupuesto.

ARTICULO 23. RENDICION DE CUENTAS. Anualmente el Gobierno Nacional y las
Entidades Territoriales rendiran un informe que detalle las metas definidas en materia de
seguridad vial y el logro de cada uno. A su vez, incluiran los datos de disminucién de nimero de
siniestros viales, numero de muertos o lesionados, valor de dafios, etc. Ademas, rendiran un
informe de exaltacion publica de entidades, organizaciones o empresas y comunidades
comprometidas con el objeto y los propositos de la presente ley.

ARTICULO 24. FUENTES DE FINANCIACION. Para efectos de la financiacion de los
aspectos contenidos en la presente ley, se tendran como fuentes de financiacion las siguientes:
1. Aportes del sector privado.

2. Cooperacion internacional en materia de seguridad vial.

3. Recaudo de multas y sanciones de transito. Este recaudo, en los términos del articulo 160 de la
Ley 769 de 2002, debe ser invertido, entre otros, en educacion y seguridad vial.

4. Recursos provenientes del Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito.

5. Recursos de la subcuenta ECAT13 del Fosyga. Estos recursos estan destinados a la atencion
integral de victimas de siniestros de transito y fortalecimiento de la red de urgencias.

6. Recursos de Peajes: La Resolucion 3931 del 26 de diciembre de 2000 (modificada por la
Resolucion 7145 de 2001 y la Resolucién 1124 de 2009) establece que los recursos recaudados
por el incremento tarifario en la tasa de peajes seran invertidos en seguridad vial.

ARTICULO 25. VIGENCIA Y DEROGATORIAS. La presente ley rige a partir de su
promulgacion y deroga las normas que le sean contrarias.
El Presidente del honorable Senado de la Republica,
JUAN MANUEL CORZO ROMAN.

El Secretario General del honorable Senado de la Republica,



EMILIO RAMON OTERO DAJUD.

El Presidente de la honorable Camara de Representantes,
SIMON GAVIRIA MUNOZ.

El Secretario General de la honorable Camara de Representante,
JESUS ALFONSO RODRIGUEZ CAMARGO.
REPUBLICA DE COLOMBIA - GOBIERNO NACIONAL
Publiquese y cumplase.

Dada en Bogota, D. C., a 29 de diciembre de 2011.

JUAN MANUEL SANTOS CALDERON

El Ministro de Salud y Proteccion Social,

MAURICIO SANTA MARIA SALAMANCA.

El Ministro de Transporte,

GERMAN CARDONA GUTIERREZ.
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