ARTICULO 2.2.1.1.11.8. RETENCION DE LA TARJETA DE OPERACION. Las autoridades
de trénsito y transporte sélo podran retener la tarjeta de operacién en caso de vencimiento de la
misma, debiendo remitirla a la autoridad que la expidio para efectos de la apertura de la
investigacion correspondiente.

(Decreto 170 de 2001, articulo 62).
SECCION 12.

TARIFAS.

ARTICULO 2.2.1.1.12.1. FACTOR PARA DETERMINAR LA TARIFA. De conformidad
con el articulo 60 de la Ley 105 de 1993 el Gnico factor que podran tener en cuenta las
autoridades competentes del orden Metropolitano, Distrital y Municipal para la fijacion de las
tarifas del transporte es el costo del transporte metropolitano y/o urbano incluyendo el costo de
"recuperacion de capital”.

(Decreto 105 de 1995, articulo 10).
ARTICULO 2.2.1.1.12.2. INCREMENTOS DE LA TARIFA. Los incrementos de la tarifa
para el transporte urbano y metropolitano se haran de manera escalonada y separada de las fechas

de ajuste en el precio de los combustibles. EI primero de los ajustes a las tarifas no podra superar
el 10% y el incremento total se realizara por lo menos en tres instalamentos.

(Decreto 105 de 1995, articulo 40).

ARTICULO 2.2.1.1.12.3. CONTROL. Para el adecuado control del cumplimiento de las
disposiciones de esta Seccion y demas normas concordantes, las autoridades del orden
metropolitano, distrital y municipal, informaran previamente al Ministerio de Transporte sobre

sus decisiones en materia tarifaria y enviaran posteriormente copia del acto respectivo a los
mencionados organismos.

(Decreto 105 de 1995, articulo 50).
CAPITULO 2.
SISTEMAS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS.
SECCION 1.
SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE MASIVO DE PASAJEROS.
ARTICULO 2.2.1.2.1.1. AMBITO DE APLICACION. Las disposiciones contenidas en la

presente Seccion se aplicaran integralmente al servicio publico de transporte masivo de pasajeros
de acuerdo con las Leyes 86 de 1989, 310 de 1996 y 336 de 1996.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 10).

ARTICULO 2.2.1.2.1.2. TRANSPORTE MASIVO DE PASAJEROS. Se entiende por



transporte masivo de pasajeros el servicio que se presta a través de una combinacion organizada
de infraestructura y equipos, en un sistema que cubre un alto volumen de pasajeros y da respuesta
a un porcentaje significativo de necesidades de movilizacion.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 30).

ARTICULO 2.2.1.2.1.3. ELEMENTOS DEL SISTEMA. Para los efectos previstos en la
presente Seccion el sistema esta conformado por los componentes propios del mismo, es decir,
por el conjunto de infraestructura, predios, equipos, sistemas, sefiales, paraderos, estaciones e
infraestructura vial utilizados para satisfacer de manera eficiente y continua la demanda de
transporte en un area de influencia determinada.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 40).
SUBSECCION 1.

AUTORIDADES COMPETENTES.

ARTICULO 2.2.1.2.1.1.1. AUTORIDAD COMPETENTE. La habilitacion para prestar el
servicio publico de transporte masivo se expedira por parte de la autoridad de transporte
competente constituida para el efecto por el ente territorial o administrativo correspondiente, la
cual ejercera funciones de planificacion, organizacion, control y vigilancia, bajo la coordinacion
institucional del Ministerio de Transporte. En ningln caso podra ser un operador o empresa
habilitada.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 50).

ARTICULO 2.2.1.2.1.1.2. EJECUCION DE FUNCIONES. La ejecucion de las funciones de
la autoridad de transporte competente debera obedecer a criterios unificados de planificacion
urbana, obras publicas y transito y transporte.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 6).

ARTICULO 2.2.1.2.1.1.3. VIGILANCIA Y CONTROL. La autoridad de transporte
competente ejercera las funciones de vigilancia y control en el cumplimiento de las condiciones
de habilitacion y operacion establecidas en la presente Seccion.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 18).
SUBSECCION 2.
HABILITACION Y OPERACION.
ARTICULO2.2.1.2.1.2.1. HABILITACION. De acuerdo con lo establecido en el articulo 11
de la Ley 336 de 1996, la habilitacion es la autorizacion que expide la autoridad competente para

prestar el servicio publico de transporte masivo de acuerdo con las condiciones sefialadas en la
ley, en este Capitulo y en el acto que la conceda.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 7).



ARTICULO 2.2.1.2.1.2.2. OPERACION Y CONDICIONES. El servicio ptblico de
transporte masivo de pasajeros se prestara previa expedicion de un permiso de operacién
otorgado mediante la celebracion de un contrato de concesion u operacion adjudicados en
licitacion publica o a través de contratos interadministrativos.

Las condiciones en materia de organizacion, capacidad financiera, capacidad técnicay de
seguridad a que se refiere el articulo 11 de la Ley 336 de 1996, se estableceran en el respectivo
pliego de condiciones o términos de referencia.

En todo caso, las empresas de transporte masivo deberan cumplir las siguientes condiciones:
Capacidad organizacional:

1. Identificacion

a) Personas naturales:

- Nombre

- Documento de identificacion, anexando fotocopia

- Certificado de registro mercantil

- Domicilio;

b) Personas juridicas:

- Nombre o razén social, anexando certificado de existencia y representacion legal
- Tipo de sociedad

-NIT

- Representante legal con su documento de identidad

- Domicilio.

2. Requerimientos en cuanto al personal vinculado a la empresa, discriminandolo entre personal
administrativo, técnico y operativo.

Capacidad financiera:

a) Patrimonio minimo;

b) Origen de capital;

c) Capital pagado minimo, en el caso de las personas juridicas.

Capacidad técnica:

Requerimientos minimos de equipo indicando las siguientes caracteristicas:
a) Clase;

b) Marca;



c) Referencia;

d) Modelo;

e) Capacidad;

f) Forma de vinculacion a la empresa.
Condiciones de seguridad:

Los pliegos de condiciones contendran las condiciones minimas de seguridad que debera cumplir
la empresa de transporte masivo.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 80).

ARTICULO 2.2.1.2.1.2.3. POLIZAS DE SEGUROS. Previo al inicio de la operacion las
empresas de transporte masivo presentaran una poliza de seguro de responsabilidad civil
contractual y extracontractual amparando los riesgos de muerte, incapacidad total y permanente,
incapacidad temporal, dafios a bienes de terceros y gastos medicos y de hospitalizacion de
terceros, sin perjuicio de los demas seguros que se establezcan en la ley y en los pliegos de
condiciones.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 90).

ARTICULO 2.2.1.2.1.2.4. ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD. Al iniciar el tercer afio
de operacion la empresa de transporte masivo debera demostrar y mantener el aseguramiento de
calidad en la prestacion del servicio publico de transporte masivo de pasajeros, mediante la
presentacion del respectivo certificado, de conformidad con la norma ISO 9001, expedido por los
Organismos de Certificacion de Sistemas de Gestion Acreditados.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 10).

ARTICULO 2.2.1.2.1.2.5. DETERMINACION DE LA NECESIDAD DEL SERVICIO. La
autoridad competente de transporte determinaréa las necesidades del servicio. Para este efecto se
elaboraran estudios para establecer la demanda existente y potencial en areas, zonas de operacion
y corredores, como también la asignacion de rutas y equipos.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 11).

ARTICULO 2.2.1.2.1.2.6. RUTAS DE ALIMENTACION. La empresa de transporte masivo
podra ser autorizada para operar rutas de alimentacion integradas cuyo permiso de operacion sera
expedido por la autoridad competente siguiendo los procedimientos establecidos en la ley para
tal efecto.

La integracidn consistird en la coordinacion fisica y operativa del sistema estructural con el
sistema alimentador, es decir, el establecimiento de horarios coordinados y la integracién de las
distintas rutas y equipos mediante la construccion de la infraestructura que facilite la
transferencia de pasajeros entre las mismas. La integracion podréa incluir el pago de una tarifa
Unica para un viaje entre un punto de origen y un punto de destino conformado por dos 0 mas



tramos en diferentes vehiculos.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 12).

ARTICULO 2.2.1.2.1.2.7. MODALIDAD DE SELECCION. El disefio, construccion,
suministro de equipo, operacion del sistema o la ejecucion combinada de los anteriores, se
adjudicara mediante licitacion puablica.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 13).
SUBSECCION 3.

UTILIZACION DE LOS RECURSOS DE LA NACION.

ARTICULO 2.2.1.2.1.3.1. DEFINICION DEL AREA DE INFLUENCIA. Las entidades
territoriales o administrativas interesadas en desarrollar proyectos de transporte masivo con
participacién de la Nacion y/o entidades descentralizadas a través de aportes en dinero o en
especie, solicitaran al Ministerio de Transporte la definicidn del area preliminar de influencia que
se debe incorporar a los sistemas integrados de transporte masivo de acuerdo con las condiciones
de cada municipio y sus recursos econémicos disponibles antes de iniciar los estudios de
preinversion a que se refieren los articulos 85 de la Ley 336 de 1996 y 2 de la Ley 310 de 1996.

A partir de la determinacion del area definitiva de influencia, de acuerdo con el resultado de los
estudios de preinversion, las entidades territoriales solicitaran al Ministerio de Transporte la
aprobacion de la autoridad de transporte competente.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 14).

ARTICULO 2.2.1.2.1.3.2. TRANSFERENCIA Y VIGILANCIA DE RECURSOS. Cuando la
Nacion o sus entidades descentralizadas cofinancien o participen con aportes en un sistema de
transporte masivo, sus recursos se transferiran a la entidad o empresa encargada de ejecutar el
proyecto que haya sido designada por la autoridad territorial. EI Ministerio de Transporte vigilara
la inversion de esos recursos.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 15).

ARTICULO 2.2.1.2.1.3.3. COMPONENTES ELEGIBLES. Los recursos que apropie la
Nacion en dinero y en especie para cofinanciar un sistema de servicio publico de transporte
masivo de pasajeros estaran dirigidos a obras civiles, superestructura, equipos y otros costos
siempre y cuando se destinen Gnicamente para atender el costo de los componentes del Sistema
Integrado de Transporte Masivo. En todo caso, los aportes de la Nacion no se podran utilizar para
el mantenimiento, operacién y administracion del sistema publico de transporte masivo de
pasajeros.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 16).

ARTICULO 2.2.1.2.1.3.4. EVALUACION DE ESTUDIOS Y ELABORACION DE FICHA
DEL BANCO DE PROYECTOS DE INVERSION. En ejercicio de las funciones asignadas en
los articulos 85y 86 de la Ley 336 de 1996, el Ministerio de Transporte evaluara los estudios de



prefactibilidad, factibilidad y definitivos del sistema y elaborara en coordinacién con la oficina
de planeacion el plan modal y la ficha del banco de proyectos de inversion de los sistemas de
transporte masivo.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 17).
SECCION 2.

SISTEMAS ESTRATEGICOS DE TRANSPORTE PUBLICO (SETP).

ARTICULO 2.2.1.2.2.1. OBJETO. La presente Seccion tiene como objeto reglamentar la
implementacién de los Sistemas Estratégicos de Transporte Publico (SETP) del pais y se aplicara
integralmente en las ciudades que cuenten con cofinanciacion de la Nacién y cumpliendo con los
requisitos establecidos en la misma.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 10).

ARTICULO 2.2.1.2.2.2. SISTEMAS ESTRATEGICOS DE TRANSPORTE PUBLICO
(SETP). Los Sistemas Estratégicos de Transporte Publico se definen como aquellos servicios de
transporte colectivo integrados y accesibles para la poblacion en radio de accidn, que deberan ser
prestados por empresas administradoras integrales de los equipos, con sistemas de recaudo
centralizado y equipos apropiados, cuya operacion sera planeada, gestionada y controlada
mediante el Sistema de Gestion y Control de Flota, SGCF, por la autoridad de transporte o por
quien esta delegue y se estructuraran con base en los resultados de los estudios técnicos
desarrollados por cada ente territorial y validados por la Nacion a través del DNP.

PARAGRAFO. Se entendera por empresas administradoras integrales, las empresas operadoras
habilitadas para la prestacion del servicio de transporte publico colectivo y con rutas o servicios
SETP autorizados por la autoridad competente, quienes actuaran como Unicas responsables
frente a la autoridad de transporte de la prestacion del servicio, en las condiciones definidas en
los actos administrativos o en los contratos de operacion de rutas y servicios. Para los efectos
previstos en la presente Seccion, estas empresas deben cumplir con las siguientes condiciones:

1. Responsabilidad total en la prestacidn del servicio de las empresas operadoras habilitadas,
comprometiéndose con niveles de servicio especificos en cuanto a cobertura, frecuencias y
tipologia vehicular.

2. Mantenimiento correctivo y preventivo a cargo de la empresa de transporte.
3. Administracion integral sobre los vehiculos manteniendo el control efectivo de la misma.

4. Seleccionar, contratar y capacitar a los conductores de servicio publico colectivo con rutas o
servicios SETP autorizados por parte de la autoridad competente. Las empresas se
responsabilizan integralmente por la prestacion del servicio, en las condiciones laborales de sus
empleados, en especial de todos los conductores, de conformidad con las normas laborales
vigentes y en las definidas en los actos administrativos o en los contratos de reestructuracion de
rutas y servicios.

5. En ningln caso la afiliacion de los vehiculos sera la fuente de sostenimiento de la empresa.

(Decreto 3422 de 20009, articulo 20).



ARTICULO 2.2.1.2.2.3. OBJETIVOS DE LOS SETP. Los sistemas estratégicos de
transporte publico estaran orientados a lograr una movilidad segura, equitativa, integrada,
eficiente, accesible y ambientalmente sostenible, en cada una de las ciudades donde se
implementen. Para el logro de estos fines, cumpliran con los siguientes objetivos en el radio de
accion de cada sistema:

1. Mejorar la cobertura, accesibilidad y conectividad entre los diferentes sectores de la ciudad,
periféricos y rurales, garantizando que la totalidad del sistema estratégico sea accesible a la
poblacion.

2. Integrar fisica, operacional y tarifariamente el sistema de transporte publico colectivo, bajo un
esquema que sea sostenible financieramente.

3. Racionalizar la oferta del servicio de transporte pablico colectivo.

4. Estructurar, disefiar e implementar una red jerarquizada de rutas o servicios de transporte
publico segun su funcion y area servida.

5. Consolidar una organizacién empresarial de conformidad con la ley, para la prestacion del
servicio en el sistema estratégico de transporte publico por parte de los operadores, facilitando el
cumplimiento de la programacion de servicios y la adecuacion de la oferta a las condiciones de la
demanda.

6. Adoptar un sistema integrado de recaudo, que permita conectividad, integracién, gestion de la
informacion y un eficiente servicio al usuario.

7. Garantizar los mecanismos para la planeacion, regulacion, control y vigilancia de la operacion
de transporte y de los niveles de servicio bajo los cuales se ha disefiado el sistema, respondiendo
a las necesidades de movilidad en su radio de accion.

8. Implementar un plan de construccién, adecuacion, mejoramiento y mantenimiento de la
infraestructura necesaria para la 6ptima operacion del sistema estratégico de transporte publico.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 30).

ARTICULO 2.2.1.2.2.4. AUTORIDADES COMPETENTES. Para efectos de la presente
Seccion son autoridades de transporte competentes, los alcaldes municipales o distritales o en los
que estos deleguen tal atribucién. Dicha autoridad tiene la funcion dentro de su jurisdiccion de
planear, disefiar, ejecutar y exigir las condiciones necesarias para la eficiente, segura y adecuada
prestacion del servicio de transporte publico colectivo a través del sistema estratégico de
transporte publico, asi como, ejercer su inspeccidn, vigilancia y control.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 40).
ARTICULO 2.2.1.2.2.5. REQUISITOS PARA LA FINANCIACION DE LOS SETP. La

Nacion y sus entidades descentralizadas participaran con aportes de capital, en dinero o en
especie, siempre y cuando se cumplan los siguientes requisitos:

1. Que el proyecto sea consistente con el respectivo Plan de Ordenamiento Territorial y el Plan



de Movilidad, una vez se articule y revise dicho Plan de Ordenamiento, segln lo dispuesto en la
Ley 388 de 1997, o0 normas que la modifiquen o sustituyan.

2. Que el proyecto propuesto esté debidamente registrado en el Banco de Proyectos de Inversién
Nacional, y cumpla los requisitos establecidos Decreto 841 de 1990 o la norma que lo modifique,
adicione, sustituya o compile, y demas disposiciones vigentes sobre la materia.

3. Que el proyecto de Sistema Estratégicos de Transporte Publico esté incluido en el Plan
Nacional de Desarrollo.

4. Que el proyecto respectivo tenga concepto previo favorable del Conpes, mediante un estudio
de factibilidad y rentabilidad, técnico-econdmico, socio-ambiental y fisico- espacial, que defina
claramente la estrategia, el cronograma y los organismos de ejecucion.

5. Que el Alcalde de cada ciudad, donde se implementara el Sistema Estratégico de Transporte
Publico (SETP) adopte mediante acto administrativo el respectivo sistema de conformidad con
los requisitos establecidos en el articulo 2.2.1.2.2.7. del presente decreto.

(Decreto 3422 de 20009, articulo 50).

ARTICULO 2.2.1.2.2.6. ESQUEMA DE ADMINISTRACION DE LOS RECURSOS. La
totalidad de los aportes realizados por la Nacion y las demas entidades publicas participantes
deberan ser manejados a través de un encargo fiduciario constituido por la entidad competente
titular del Sistema Estratégico de Transporte Publico (SETP). El encargo fiduciario sera
contratado, previa aprobacion de las entidades participantes, siguiendo lo dispuesto en las
normas previstas en el Estatuto de Contratacion de la Administracion Publica y las demas
normas legales vigentes sobre la materia.

PARAGRAFO. El encargo fiduciario actuara de conformidad con las instrucciones dadas por el
Comité Fiduciario de acuerdo con sus respectivas competencias, el cual tendra en cuenta las
directrices que sobre la administracion de los recursos contengan los Convenios de
Cofinanciacion respectivos. EI Comité Fiduciario estara conformado por el Alcalde Municipal o
su delegado, un delegado del Departamento Nacional de Planeacién, un delegado del Ministerio
de Transporte y un delegado del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico. La entidad gestora
del SETP correspondiente se encargara de designar el secretario técnico del Comité y la
respectiva interventoria.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 60).

ARTICULO 2.2.1.2.2.7. ADOPCION DEL SISTEMA ESTRATEGICO DE TRANSPORTE
PUBLICO. Previo al convenio que se suscribira entre la Nacion y los entes territoriales que
definira los montos de los aportes al proyecto, las vigencias fiscales en las cuales deberan
realizarse dichos aportes y las condiciones de los desembolsos, el Alcalde de la ciudad donde se
implementara el Sistema Estratégico de Transporte Publico (SETP) debera, mediante acto
administrativo adoptar el mismo y sus respectivos componentes.

A partir de la expedicion del acto administrativo de adopcion del SETP, se debe suspender el
ingreso de vehiculos de transporte publico colectivo por incremento, en las ciudades donde se
implementaran los SETP; asi mismo, las autoridades de transporte competentes deberan congelar
la capacidad transportadora de las empresas con base en las tarjetas de operacion vigentes



expedida a los vehiculos vinculados.

El mencionado acto administrativo, debera contener:

1. La definicion del ente titular del Sistema Estratégico de Transporte Publico (SETP).
2. La definicion de la reorganizacion del servicio.

3. La definicion de los indicadores de servicio minimos para la adecuada y eficiente prestacion
del servicio y su esquema de control y cumplimiento.

4. La duracion del permiso de la operacion del sistema y su cronograma de implementacion
gradual.

5. La definicion de los componentes del sistema de conformidad con lo establecido en la presente
Seccion y en los estudios técnicos, economicos y financieros realizados por cada ente territorial.

6. La definicion del esquema bajo el cual se operara el recaudo y se le entregara el dinero al
administrador financiero.

7. La definicion del esquema técnico bajo el cual operara el control de flota, y

8. La definicion de los incentivos a las fusiones y convenios de colaboracion empresarial en los
que se establezcan esquemas de cooperacion para la programacion, despacho, operacion y
remuneracion del servicio.

(Decreto 3422 de 20009, articulo 70).
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